ROMANIA
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI TARGU FRUMOS
JUDETUL IASI

5 TRES

ROMANIA

HOTARAREA NR. 137 DIN 27.11.2018

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, respectiv finantarea cheltuielilor
neeligibile pentru obiectivul de investitii ,MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL
TARGU FRUMOS, JUDETUL IASI”

Consiliul Local al orasului Targu Frumos, judetul Iasi,
Avand in vedere:

- prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu

modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea lucrérilor de construire, republicati

si actualizata;
- prevederile H.G. nr. 1354/2001 privind atestarea domeniului public al judetului lasi,
precum si al municipiilor, oragelor si comunelor din judetul Iasi;

- prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 717/14.07.2010 pentru modificarea si
completarea Hotérarii Guvernului nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de

cost pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice;

- dispozitille H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

- Legeanr. 213/1998 privind bunurile proprietate publici;
Ludnd in considerare proiectul tehnic nr. 5/2018;

Tinand seama de:

- Expunerea de motive inregistratd la secretariatul primariei orasului Targu Frumos

cunr. 46717/20.11.2018;
- Proiectul de hotarare nr. 46718/20.11.2018;

- Raportul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al

primarului inregistrat cu nr. 46719/20.11.2018;

- Avizul favorabil emis de Comisia economica, financiara si de disciplind din

cadrul Consiliului local al orasului Targu Frumos, inregistrat cu
47090/27.11.2018 la secretariatul primériei oragului Targu Frumos;

- Avizul favorabil emis de Comisia de amenajare a teritoriului, urbanism,
protectie mediu, turism si agriculturd din cadrul Consiliului local al orasului
Térgu Frumos, inregistrat cu nr. 47110/27.11.2018 la secretariatul primariei orasului

Targu Frumos;
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In temeiul art. 45 alin. 3 din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
»MODERNIZARE STRAZI iN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL IASI”,
prevazuti in anexa care face parte din prezenta hotirare.

Art. 2. Se aprobd finantarea cheltuielilor neeligibile din cadrul obiectivului de
investitii ,MODERNIZARE STRAZI iN ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL
IASI”, prevazute in devizul general.

Art. 3. Cu ducerea la indeplinire a prezentei se imputerniceste Primarul, prin aparatul
de specialitate.

Art. 4. Secretarul oragului va asigura aducerea la cunostinta publica a prevederilor
prezentei hotdrari si comunicarea acesteia citre Institutia Prefectului Judetului Iasi,
Primarul oragului Térgu Frumos, Serviciul Tehnic, Urbanism si Amenajarea Teritoriului,
Compartimentul Achizitii Publice si Serviciul Economic.

Presedinte de sedinta, Avizeaza pentru legalitate,
Consilier local, Secretar,
DROBOTA TUDOREL — MIHAITA Spulber Felicia — Elena

Prezenta hotdrdre a fost adoptata in sedinta publicd ordinard de astdzi, 27.11.2018, cu un numdr de 17 voturi
wpentru”, 0, abfineri” si 0 voturi ,,impotrivd” exprimate de un numdr de 17 consilieri locali prezenti la sedintd din cei 17

consilieri locali in functie.
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Beneficiar: ORAS TARGU FRUMOS
Proiectant: s.c. PEIESL. SRL
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Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (f::o:‘;:) WV Valoare
de cheltuieli — cu TVA
l eI lei lei lei |
h—JI—’/“ 3 4 5
I—/ CAPITOL 1
. Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
media mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0.00
initiala
Gheltuiell pentru relocarea/protectia utiitatilor 0,00 0,00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
v CAPITOL 2
' Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
b Studii 10.000,00 1.900,00 11.900.00
13.1.1 Studii de teren 10.000,00 1.900,00 11.900,00
372 | Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0.00
313 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 10.000,00 1.900,00 11.900.00
autorizatii
33 Expertizare tehnica 5.000,00 950,00 5.950,00
124 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0.00
55| Proectare 58.066,75 11.032,68 69.009 43
351 Tema de proiectare 0,00 0,00 0.00
%57—' Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0.00
353 Studiu de fezabilitateldocumentatie de avizare a lucrarilor de 20.000,00 3.800,00 23.800,00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelnr.'aoordun'|or.fauton'zatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de 4.500,00 855,00 5.355.00
| executie ;
E.-s_r’ Proiect tehnic si detalii de executie 33.566,75 6.377.68 39.944 43
36 Organizarea procedurilor de achizitie 5.000,00 950,00 5.950,00
a7 Consultanta 10.000,00 1.900,00 11.900,00
1371 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 5.000,00 950,00 5.950,00
372 | Auditul financiar 5.000,00 950,00 5.950.00
W_ Asistenta tehnica 18.391,69 3.494,42 21.886 11
557 Asistenta tehnica din partea proiectantului 8.391,69 159442 9986 11
Féa‘f pe perioada de executie a lucrarilor 3.391,69 544,42 203611
;'5'37"{‘2 o pentru participarea proiectantulul la fazele inciuse in programul 5.000,00 950,00 5.950‘00;
I de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat i
L e -- - I
j282 | Dirigentie de sa_nt__ie_{__r,__,ﬂ__,,___ e 10.000,00 1.800,00 1 900601
" ltotaLcapmoLs ! 116.458,44 T22127,10] 13858554,
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ue MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL TG. FRUMOS, JUDETUL 1ASI.
ICTIV: ORAS TARGU FRUMOS
eficiar: S.G. PEIESL. SRL
jectant:
F1 - CENTRALIZATORUL cheltuielilor pe obiectiv :
MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL TG FRUMOS, JUDETUL IASL |
Valoarea —
__f———-T—‘ cheltuielilor pe obiect Din care:
Nr. cap- ) . ) {exclusiv TVA) C+M :
subcap- " Denumire2 capitolelor de cheltuieli ;
deviz genera i
lei T el T ”‘i
B 2 3 4
i S R o
. 41.958 |
e e _ e e
B - 0,00 0,00
——35i " [Tema de prolecta™® s 000 - mo_oﬁg
“Tea | |Studiude prefezabilitate ' e i
3.5. " fezabilitalefdocume"taﬁe de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 0,00 0,001
. tudiu de !
353 S e | SO s i
general d btinerii =
o ——Toacumentatiile tehnice ngcesif:fe‘_ iniyederea ooliner) 9ibe 0,004
= avlzelor}acordurilon!autorlzat1 o T s i : Py _ o
y jectantulu erioada de executie a lucrarilor .391, 1
355 Acistenta tehnica din partea proiectantuiuipe p -
- ; i ecutie 33.566,75 0,00
L [proect tehnic st detaliidesxect’™ . . o o
i 56 4.755.902,93 4755.902,93
4 s o 4755902,93]  4755.902,93]
b A R e A st il
1 = 8.645,23 8.645,23;
' 864523 " a.64523
0,00 o """5,—00_;"
I !
| y 4.806.506,60 4.764.548,16|
{ S TVA) 2 i
b— ARE (exclusiv - o !
%L TOTAL VALO { 913.236,25 905.264,15!
o e D/ e i i e pa—
TVA  197% s 5.719.742,85 5.660.812,311
l__’,_,__--—-*"oARE (inclusiv TVA) [P — s -sga —-21—3—?-:
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II. Memoriu Tehnic de Specialitat[ 0 ., y C

1. GENERALITATI
Proiectul Tehnic de Executie privind lucrarea: “MODERNIZARE STRAZI IN

ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL IASI a fost dezvoltat avand ca baza de plecare
documentatia S.F. cu numarul 62/2017 elaborata in anul 2017 de catre PFA Bodoga Dragos
Andrei, studiul topografic, studiul geotehnic si a expertizei tehnice (elab iy

tehnic atestat ing. ITuga Mihai).

Lungimea cumulata a strazilor este de 6954,00 ml.

Lucrarile care vor fi efectuate sunt urmatoarele:
1. Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
> Lucrari de modernizare a structurii rutiere existente;

3. Lucrari de amenajare trotuare;
4 Lucrari de semnalizare rutiera orizontala si verticala;

Dimensionarea structurii rutiere a fost realizata in functie de
form studiului geotehn}c si de traficul recenzat si impus prin expertiza tehnica
Elementele geometrice pentru amenajarea pland si spatiald a traseului reSpecta;

prevederile STAS 863/85.

con

Pentru siguranta circulatiei au fost prevazute:
- semnalizare rutierd verticala (indicatoare de circulafie);
- marcaje longitudinale si transversale;

2. DESCRIEREA SOLUTIEI TEHNICE

Proiectul Tehnic de Executie privind lucrarea: “MODERNIZARE STRAZI IN
ORASUL TARGU FRUMOS, JUDETUL IASI a fost dezvoltat avand ca baza de plecare
documentatia S.F. cu numarul 62/2017 elaborata in anul 2017 de catre PFA Bodoga Dragos
Andrei, studiul topografic, studiul geotehnic si a expertizei tehnice (elaborata de catre expert

tehnic atestat ing. Iuga Mihai).

. Sollutia (;10r}struc§iva ]Slr;{pusa are la baza Legea 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor
si Normele tehnice ale M. 1. 44,45,46/98 s . . _ :
drumurilor. privind proiectarea, construirea §i modernizarea
Lucrarile de modernizare respecta limitele de proprietati existente rezultate din planurile de

situatie topografice.

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL

T.rasel_nl in plan orizqntal al strazilor va pastra traseul existent, facandu-se doar acele corecturi
locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie Pentruur;
corf:spunde ST/;‘E A?SGBI]’E(;)SI 4,:1Luc:rar: de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor PT;SCriptii de
proiectare”, Si pentru realizarea sistemului rutier necesar i :
. unei :
traficului auto. bune desfasurari a
Curbele au fost amenajate in plan si spatiu co
. nform STAS 863/85 ,,Lucrari ;
Elemente geometrice ale traseelor.Prescriptii de proietare” si STAT 10144 farz:a se oclu;c)iae S(-LT;::: T.
ete

de teren din proprietatile private.

ezenta documentati poat f \4
fie, t clusivitate pe tru scopul in care este il od specitic turni ata, conform 8] evederilor contractua E
P el e e olosita ex nir T fic furniz r le. Ea nu poate fi

reprodusa, copiala, i [
piata, imprumutata, intrebuintata, integral sau parial, direct sau indirect, in alt scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L

e T
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Proiectul cuprinde lucrari de modernizare a strazilor: Strada Vasile Alecsandri, Strada
Dumbrava, Strada Teilor, Strada Plugari, Strada Constantin Erbiceanu, Strada Musatini, Aleea
Petru Rares, Strada Crizantemelor, Strada Crinilor, Strada Campului, Strada Nicolae Grigorescu,
Strada George Toparcean, Strada Bujor, Strada Otilia Cazimir, Strada Mihail Kogalniceanu,
Strada Mihai Eminescu, Strada Primaverii, Aleea Cuza Voda, Strada Gospodari, Strada Unirii,

Fundac Plaiesilor, astfel:

Nr. Denuniire strada Lungime Lungime
ert. strada (m) modernizata (m)
1 Strada Vasile Alecsandri 295,00 295,00
2 Strada Dumbrava 420,00 420,00
3 Strada Teilor 250,00 250,00
4 Strada Plugari 170,00 170,00
5 Strada Constantin Erbiceanu 230,00 230,00
6 Strada Musatini 370,00 370,00
7 Aleea Petru Rares 566,00 566,00
8 Strada Crizantemelor 390,00 372,00
9 Strada Crinilor 360,00 342,00
10 | Strada Campului 880,00 880,00
11 Strada Nicolae Grigorescu 528,00 528,00
12 | Strada George Toparceanu 270,00 251,00
13 | Strada Bujor 158,00 158,00
14 | Strada Otilia Cazimir 162,00 162,00
15 | Strada Mihail Kogalniceanu 500,00 500,00
16 | Strada Mihai Eminescu 237,00 237,00
17 Strada Primaverii 85,00 85,00
18 | Aleea Cuza Voda 320,00 320,00
19 | Strada Gospodari 485,00 485,00
20 | Strada Unirii 258,00 258,00
21 Fundac Plaiesilor 90,00 90,00
_________&)tal 7024,00 6969,00

1) Strada Vasile Alecsandri are o lungime totala de 295 m si este formata din doua

tronsoane.

Tronsonul 1 al

Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;

 strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;

- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are 0 singura curba amenajata cu arc de cerc. Raza adoptata este de 250 m.
In profil Jongitudinal se intalneste o singura racordare cu raza de 2000 m.

Strazii Vasile Alecsandri are o lungime de 135 m si latimea partii
carosabile variabila intre 3,50 — 4,50 m, astfel:

- intre km 0+000,00 — 0+067,00 — latimea partii carosabile = 4,50 m;

_intre km 0+067,00 — 0+135,00 — latimea partii carosabile = 3,50 m;

=

Prezenta documentalie, poate fi folosita in exclusivitate pentru scopul in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

reprodusa, copiata, imprumutata, intrebuin{atd, integral sau partial, direct sau indirect, in alt scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L
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Declivitatea minima este de 2,56% si se apli i
. : ’ ica pe o lun 3 : ot i3
maxima este de 4,39% si se aplica pe o lungime de 997 23 r?m EAE k8 SERPT i T el
Tronsonul 1 al Strazii Vasile Alecsandri se i ! :
. ; ntersecteaza cu u i:
- strada Vasile Alecsandri — tronson 2; MRS G S
- strada Nicolae Grigorescu.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermedi i
) ; ediul gurilo
va realiza conform planului de situatie). griior deseutgere (Amplasarts or se
Tronsonul 2 al Strazii Vasile Alecsandri i
’ are o lungime de 160 m si latimes: 4
carosabile es?e de 4,§O m. Strada Vasile Alecsandri - tronson 2 are ca punct Sczi ela.tlmea partii
0+000,00) la intersectia cu strada Vasile Alecsandri — tronson 1 theepul. (o
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este;
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 ¢m; |
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ,
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri i i
. . prefabricate tip A (20x i .
din beton de ciment C25/30. At LA0K2) D) Sezae e fimdatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are o singura curba amenajata cu arc d
> - : e cerc. Raza adoptata este de 2
In prf)ftl] long;tl_ld}nal se intalnesc trei racordari cu raze de 800, 1200 5?2200 m e
_ Declivitatea minima eslte de 0,20% si se aplica pe o lungime de 54,31 m ia, declivitates
maxima este de 3,57% si se aplica pe o lungime de 17,97 m. ’ celivitaten
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermedi i
) . iul gurilor de scur :
va realiza conform planului de situatie). g BRI s o s

2) Strada Dumbrava are o lungime totala de 420 m.
Latimea partii carosabile este de 6,00 m.
Structura 'rutie-ra adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; .
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate ti
: . tip A (20x25 -
din beton de ciment C25/30. 24 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are patru curbe amenajate cu arc de ¢
3 ? erc. Razele adopt 5 1
si 150 m. ptate sunt de 500, 20, 13
In prf)ﬁl longin:td_mal se intalnesc patru racordari cu raze de 1500, 2800, 2500 si 6500 m
Declivitatea minima este de 0,33% si se aplica pe o lungime de 94,55 m iar decli .
maxima este de 3,47% si se aplica pe o lungime de 73,15 m. ’ itatea
Strada Dumbrava se intersecteaza cu urmatoarele strazi:
- strada Teilor;
- strada Constantin Erbiceanu.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul guri
. . : urilor de scu -
va realiza conform planului de situatie). e rgere (amplasarea lor se
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj i
, ‘ X Rl ya un trotuar cu latim iabi i
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). €a variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si i ti
: L o . si cu borduri t ‘ -
pe fundatie din beton de ciment C25/30. 1tip B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Pag. 15 din 42

Prezenta documentatie ita i
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3) Strada Teilor are o lungime totala de 250 m.
Latimea partii carosabile este de 5,00 m.
Strada Teilor are ca punct de inceput (k i
m 0+000,00) la intersectia
_ ! > cu strad
Stmctura_rutle.ra adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: # Dumbrava
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR 16 in grosime de 4 c¢m: ‘
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; "
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri i i
‘ | prefabricate ti :
din beton de ciment C25/30. P % {5 o SRS e Tk
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%
In plan, strada are 0 singura curb amenaj , .
5 A are jata cu arc de cerc. Raza ado
In profil longitudinal nu se intalneste nici o racordare. s esiede 1000 m.
Declivitatea strazii este de 3,85% si se aplica pe o lungime de 250 m
Strada Dumbrava se intersecteaza cu urmatoarele strazi: .

- strada Dumbrava;

- strada Plugari.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj
. . 5 enaja un trot i g )
intre 0,75 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). : HARCH Bkisnea Saviclkiln supsingg
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 i s
R ; cm) si cu bo
pe fundatie din beton de ciment C25/30. ) rduri tip B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm; )
. strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

4) Strada Plugari are o lungime totala de 170 m.
Latimea partii carosabile este de 5,00 m.
Strada Plugari are ca punct de inceput (km 0+000,00) la i i
: . ,00) la intersectia cu strada Tei
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: fetler
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; '
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; '
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate ti
. . ate tip A (20x2 '
din beton de ciment C25/30. P A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada ar¢ ao singura frantura.
In profil longitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 2000 si 1500 m
Declivitatea minima este de 0,74% si se apli i '
_ " ; L > plica pe o lungime de 3 i ot
maxima este de 3,46% si se aplica pe o lungime de 61,21 m. ¢ SR o i desiivifeitey
Strada Plugari se intersecteaza cu urmatoarele strazi:

- strada Teilor;
- strada Constantin Erbiceanu.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).
Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaj i

- I r _ - aja un trotuar cu /ariabi i

intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). S RS S
Trotuarul va fi incadrat cu borduri ti i

‘ otu: : p A (20x25 cm) si cu borduri ti -

pe fundatie din beton de ciment C25/30. ) il (TIES o] asciatie

Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

S P
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- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

5) Strada Constantin Erbiceanu are o lungime totala de 230 m.
Latimea partii carosabile este de 5,00 m.
Dumbras\’f:lda Constantin Erbiceanu are ca punct de inceput (km 0+000,00) la intersectia cu strada
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI6/BAR16 in grosime de 4 cm; -
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ,
_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri i i )
din beton de ciment C25/30. e (S0 ant) ety ¢ Sngalie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are doua curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 750 si 1000

In profil longitudinal se intalnesc doua franturi.

Declivitatea minima este de 3,81% si se aplica pe o lungime de 152,32 m iar declivitat
maxima este de 4,08% si se aplica pe o lungime de 70,22 m. =

Strada Constantin Erbiceanu se intersecteaza cu urmatoarele strazi:

- strada Dumbrava;

- strada Plugari.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj i Al
¢ i Biin ja un trotuar cu latimea v :
intre 0,75 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). ariabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si it
R ; cu borduri tip B
pe fundatie din beton de ciment C25/30. B B (101 5'om) asezte
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- pisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

6) Strada Musatini are o lungime totala de 370 m.
Latimea partii carosabile este de 5,00 m.
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI6/BAR16 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; 1
_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate ti
. . p A (20x25 cm) ase ;
din beton de ciment C25/30. ) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are patru curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 10. 7, 250 si
5m. ¥ 4y
In profil longitudinal se intalnesc trei racordari cu raze de 800, 1200, 447 m
Declivitatea minima este de 0,24% si se aplica im | o
) : ' > pe o lungime de 105,3 v
maxima este de 3,55% si se aplica pe o lungime de 37,31 m. : § m jar declivitates
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul guri
: e : rilor de scurger
va realiza conform planului de situatie). B gere (amplasarea lor se

Py
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Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj
. . . aja un trotuar c¢ i iabi :
intre 0,75 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). ! u latimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si 1
g ; m) si cu borduri t
pe fundatie din beton de ciment C25/30. ip B (10x15 ¢m) asezate
Trotuarul va fi realizat cu unnatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.
Pe partea stanga In sen§ut kilometrarii se va amenaja un acostament din balast in grosime d
10 cm. Latimea acostamentului va fi de 0,75 m iar panta transversala a acestuia va fi de 4,00% e
E] 0.

7) Aleea Petru Rares are o lungime totala de 5 i .
Aleea Petru Rares Stadion - 81 are o lungime de 106 m ;6151[31;:3; ;E:nif?::f(::agil 1?3 gatguogonsoane_
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: cem
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; '
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm,
Structura rutiera se va incadra cu borduri i i
din beton de ciment C25/30. prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va {1 de 2,50%.
In plan, strada are 0 singura curba amenajata cu arc
In profil longitudinal nu se intalneste niciJ 0 racordargf: et Raradophin e R 0
Declivitatea aleei Petru Rares Stadion - S1 este de 2,07% si se aplica pe o lungime de |
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (af»%n 1e © 1o m.
va realiza conform planului de situatie). plasarea lor se
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii s i : e
intre 0,50 — l,OOIm (ifr} func:lie et fidlds progr\if;;r:fnaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x i ‘4
pe fundatie din beton de ciment C25/30. E 4 (3025 ) a5 S Barlun Hp'B LI0K1S 66) Asemate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
_ nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Aleea Petru Rares _Stadion -82 are o lungime de 280 m si latimea partii carosabile de 5,00 m
Structura .rutle-ra adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: , ‘
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; '
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate ti
. ' ip A (20x25 :
din beton de ciment C25/30. PAL cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are trei curbe amenajate cu arc de cerc. R
? . Razele adoptate su 30 i
- ptate sunt de 40, 30 si 250
In profil longitudinal se intalneste o singura racordare cu raza de 5000 m
Declivitatea minima este de 0,19% si se aplica i '
. . : * pe o lungime d i s
mmaxima este de 0,87% si se aplica pe o lungime de 251,70 m. = € 2830 mjar declivitates
Aleea Petru Rares Stadion — S2 se intersecteaza cu -
; urmatoarele strazi:
- Aleea Petru Rares Stadion — S3; raz
- Aleea Petru Rares Stadion — 54.
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Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin inte i i

. . - rmediul guril

va realiza conform planului de situatie). gamlof de:seurgere: (amplasared lar se
Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaj :

. ; : SeHE aja un trotuar ¢ iabi :

intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). U iten e e s
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 i i ti

e . cm) si cu bordur

pe fundatie din beton de ciment C25/30. ) L tip B (10x15 em) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

_strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Aleea Petru Rares Stadion — S3 are o lungime de 115 m si latimea partii carosabile de 5,00
Aleea Petru Rares Stadion — S3 are ca punct de inceput (km 0+000,00) la i m.
Petru Rares Stadion — S2. ; intersectia cu Aleea
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BARI16 in grosime de 4 cm; .
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; i
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri i i .
din beton de ciment C25/30. prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada nu are nici o racordare.
In profil longitudinal nu se intalneste nici o racordare.
Declivitatea aleei Petru Rares Stadion — S3 este de 1,61% si se aplica pe o lungime de 1
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere ( T T]]e e
va realiza conform planului de situatie). gere (amplasarea lor se
Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va i . .
tre 0.50 — 1,00 m (in functie de B e d proprie;r:;;naja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (2 : -~
e fundatie din beton de ciment C25/30. oA (U2 st owbordosiap B (1ol mmj asezaie
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Aleea Petru Rares Stadion — S4 are o lungime de 65 m si latimea partii carosabile de 5,00
Aleea Petru Rares Stadion — S4 are ca punct de inceput (km 0+000,00) 1a i o
Petru Rares Stadion — S2. : Intersectia cu Aleea
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; -
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cin; ’
 strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra i i :
din beton de ciment C25/30. cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada nu are nici o racordare.
gl p?)f_'tl longitL_ldinal se intalneste o singura racordare cu raza de 400 m
eclivitatea minima este de 1,70% si se apli : Sq ) .
- ima eete de 4,84% i sc aplica pe o lungime de%p(;:;? r};e o lungime de 34,09 m iar declivitatea
Scurgerea apelor pluviale se va reali ini : o
va realiza cc;giﬁonn Elanulpui e Stuats) ealiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
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Pe partea dreapta in sensul kilometrarii ; : o

intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de prggr}';g:fnaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri ti ; .

pe fundatie din beton de ciment C25/30. P A (20x25 cm) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

8) Strada Crizantemelor are o Jungime totala de 3
; . e 390 m, se vor m i -
deoarece intersectia cu strada Lalelor este modernizata. Auemiza doar 372m,
Latimea partii carosabile este de 5,50 m.
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; .
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; !
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20
. x25¢ :
din beton de ciment C25/30. PA( m) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada o singura curba amenajate cu arc de ¢ i ;
’ erc ,
de 1000 m. si doua franturi. Raza adoptata este
In pl‘f)f:l] longin}d.mal se intalnesc patru racordari cu raze de 2500, 1500, 500 si 3000 m
Declivitatea minima este de 0,21% si se aplica pe o lungime de 67,20 m iar declivi
maxima este de 5,35% si se aplica pe o lungime de 149,24 m. ' el
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul guri
. . L gurilor de scurger :
va realiza conform planului de situatie). gere (amplasarea lor se
Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar : o 5 e
; . ) . cu lat :
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). atimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si it
Rl : cu borduri tip B -
pe fundatie din beton de ciment C25/30. p B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

9) Strada Crinilor are o lungime totala :
intersecti)a cu strada Lalelor este modegmizata_ - 00 1, SENE Misderuza. Goar 342, deaitecs
Latimea partii carosabile este de 5,50 m.
Structura rutiera adoptata in vederea modemizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ,
. strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabri i . .
din beton de ciment C25/30. prefabricate tipA (20825 civl). asezats pe-fimdatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are 0 singura curba amenajata cu arc de cerc. Raza adoptata este de 250
In p;oﬁ] longitudinal se int;lnesc doua racordari cu raze de 2220 si 4250 m. "
Declivitatea minima este de 0,71% si se aplica pe i . .
maxima este de 3.12% si se aplica pe o lungime de IIJTI.SE nf.J SIS 5 RO N ) Sl
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).
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Pe partea stanga in sensul kilometrarii se v j ‘ iabi

intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de propriz’:tg)e_naja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A i i ti 5

pe fundatie din beton de ciment C25/30. P A (20x25 cm) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

10) Strada Campului are o lungime totala de 880 m si este formata din trei secto
Strada Campului — Sector 1 are o lungime de 560 m si latimea partii carosabile dareé 00
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: ceem

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; -

" <trat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;

 strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’

_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu b i i i

din beton de ciment C25/30. BRI PREtREATELR. A LI0FES SH] BR6EIE R Tundafte
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.

— 31(1)1 nﬁ].an, strada are patru curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 130, 225,
Tn profil longitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 10000 si 2500 m
Declivitatea minima este de 0,19% si se aplic i o .

- xima este de 3,20% si se aplica pe o lungime de Ipéll,‘;Sp;_o lungime de 96,18 m iar declivitatea
Strada Campului — Sector 1 se intersecteaza cu urmatoarele strazi:

. Strada Campului — Sector 3;

- Strada Campului — Sector 2.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj ; .
. * > A ja un trotuar cu latimea v. i ]
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). artabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 c¢m) si ¢ iti
fosd . u borduri tip B (10
pe fundatie din beton de ciment C25/30. p B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Strada Campului - Sector 2 are 0 lungime de 135 m si latimea partii carosabile de 5,00 m
Campulsutiridgegtf???lm ~ Sector 2 are ca punct de inceput (km 0+000,00) la intersectia cu Strada
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI16/BARI16 in grosime de 4 cm;
 strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5cm; :
_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
- strat din balast in grosime de 20 cm.
din bemitr(;;ec té;:]a]ernuttg% /53&0_\’3 incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada nu are nici o racordare.
In profil longitudinal se intalnesc o singura racordare cu raza de 1500 m
Declivitatea minima este de 0,20% si se aplica pe o lungime de 25 65 m iar declivi
maxima este de 3.01% si se aplica pe o lungime de 109,36 m. ' Ivitatea
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SO e pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
va realiza conform planului de situatie).

Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate).

Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 ¢m) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
pe fundatie din beton de ciment C25/30.

Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm; _
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

Strada Campului — Sector 3 are o lungime de 185 m si latimea partii carosabile de 5,00 m.
Strada Campului — Sector 3 are ca punct de inceput (km 0+000,00) la intersectia cu Strada
Campului — Sector 1. - o o
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm:
 strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;
_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
_ strat din balast in grosime de 20 cm. .
Structura rutiera s va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada nu are nici o racordare.
In profil longitudinal nu se intalneste nici o racordare.
Declivitatea strazii Campului — Sector 3 este de 2,30% si se aplica pe o lungime de 185 m.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).

Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate).

Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
pe fundatie din beton de ciment C25/30.

Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm; . .
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

11) Strada Nicolae Grigorescu are o lungime totala de 528 m.
Latimea partii carosabile de 5,50 m.
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI6/BAR!6 in grosime de 4 cm;
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are noua curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 30, 75, 150,

250. 200, 450, 300, 250 si 150 m.
In profil longitudinal se intalnesc sase racordari cu raze de 300, 300, 400, 2000, 2400 si 1000

Declivitatea minima este de 0,70% si se aplica pe o lungime de 172.85 m iar declivitatea
maxima este de 9.60% si se aplica pe o lungime de 20,62 m.
Strada Nicolae Grigorescu se intersecteaza cu strada George Toparceanu.

Prezenta documentatie, poate fi folosita in exclusivitate pentru scopul in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

reprodusa, copiatd, imprumutatd, intrebuintata, integral sau partial, direct sau indirect, in alt scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.
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Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermedi i

. : - ediul gurilor de scu

va realiza conform planului de situatie). 5 rgere (amplasarea lor se
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaj 2

) ‘ . A ja un trotuar cu lat iabi :

intre 0.50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). imea variabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si it

o . m) si cu borduri ti

pe fundatie din beton de ciment C25/30. p B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

12‘) Stradz-a George Toparceanu are o lungime de 270 m, se vor moderniza doar 251
Jeoarece intersectia cu strada Voluntari este modernizata. re>im,
Latimea partii carosabile de 5,50 m.
Strada George Toparceanu are ca punct de ince :
. . = ; put (km 0+000,00) la intersectia
Nicolae Grigorescu iar sfarsitul (km 0+270,00) la intersectia cu strada Mihail KogalniceanuCU e
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: '
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI6/BARI6 in grosime de 4 cm;
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ,
. strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A 20x2
; : 5 cm) ase: ‘
din beton de ciment C25/30. DR ) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are trel curbe amenajate cu arc de cerc. Raz
) ’ . ele adoptate s ;
150 m. P unt de 500. 120 si
In profil longitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 1500 si 800 m
Declivitatea minima este de 3,44% si se aplica lungi : :
) ! ! > pe o lungime de 54,55 : Sl
maxima este de 5,83% si se aplica pe o lungime de 104,10 m. ® . iey deelivastes
Strada George Toparceanu se intersecteaza cu strada Bujor.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul guri
L ! %9k ) gurilor de scurgere (a
va realiza conform planului de situatie). gere (amplasarea lor se
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaja un trot i iabi
. i . . var cu latimea var i
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate). Fabila cuptinisa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si ¢ iti
_ O ! u borduri tip B (10x15 ¢
pe fundatie din beton de ciment C25/30. e > om) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

13) Strada Bujor are o lungime de 158 m si latimea partii carosabile de 3,00 m
Strada Bujor are ca punct de inceput (km 0+000,00) la intersectia ’ cu s.trada G
Toparceanu. corge
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm; -
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; '
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie

din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
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In plan, strada are doua curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 500 si 190
si
In profil longitudinal se intalneste o sin
h e gura racordare cu raza de 800 m
_ Declivitatea minima este de 1,88% si se aplica pe o lungime de ]35.37 i ivi
maxima este de 1,94% si se aplica pe o lungime de 22,63 m 21 T Hardeclivitates

urger i p - i
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scur
va realiza conform planului de situatie). gere (amplasarea lor se

14) Strada Otilia Cazimir are o lungime d i lati
e 162 m si latimea ii A
. partii carosabile d
Strada George Toparceanu are ca punct de sfarsit (km 0+162,00) intersecti € 5,00 m.
Kogalniceanu. ’ ectia cu strada Mihail
Structura .rutielra adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPCI6/BAR16 in grosime de 4 cm; :
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 ¢ _Cm,
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; o
_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri i :
. . refabricate .
din beton de ciment C25/30. B tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%
In plan, strada are doua curbe amenajate cu g
e AR arc de cerc. Razele adopt
In prgﬁl longm:nd_mal se intalnesc trei racordari cu raze de 400 éoozia;e;(s)gnr;de 20 m hecare.
_ Declivitatea minima este de 3,13% si se aplica pe o lungime de 42,28 . N
maxima este de 6,46% si se aplica pe o lungime de 12,14 m 8 T Jar dedlivitatea
Scurgerea apelor pluviale se va realiza pri ibamiadl ;
> : - prin intermediu i
dreapta in sensul kilometrarii. | unei rigole amplasata pe partea
Rigola se va realiza din beton de ciment C30/37 i i
. ; - i in grosime de 10 cm :
nisip in grosime de 5 cm. Pantele rigolei vor fi de 1:3 pe zona invecinata pani?s:zat pi un strat din
pe zona invecinata cu llrr.ntele de proprietate. Adancimea rigolei va fi de 0,17 m arosabile side 11
. Pe partea stanga in Sfansul kilometrarii se va amenaja un trotuar CL; ]atirﬁea variabil .
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate) rabila cuprinsa
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25. i
.- it . cm) si cu b iti
atie din beton de ciment C25/30. ) orduri tip B (10x15 cm) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

pe fund

15) Strada Mihail Kogalniceanu are o Jungime i lati ” .
Structura rutiera adoptata in vederea mogdemi(zi:risiosct)rg]ctsllxr]i?timiegs 2?:;.Carosab”e deB.00 m.
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 ¢m; .
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.

Structura rutiera s va incadra cu borduri i i
din beton de ciment C25/30. ri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are 0 singura curba si o frantura. Raza adoptata este de 150 m
In p:l'oﬁ! Jongitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 2500 si 7000 m -
Declivitatea minima este de 1,28% si se apli . o o
D e 3.319% si se splica pe o lungime de";p;;czggp;-o lungime de 92,60 m iar declivitatea
Strada Mihail Kogalniceanu se intersecteaza cu:

- strada Mihai Eminescu;
- strada George Toparceantl;

ezenta docume talie, po itai
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- strada Otilia Cazimir.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
va realiza conform planului de situatie).

Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate).

Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
pe fundatie din beton de ciment C25/30.

Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 c¢m.

16) Strada Mihai Eminescu are o lungime de 237 m si latimea partii carosabile de 5,50 m.
Strada Mihai Eminescu are ca punct de inceput (km 0+000,00) intersectia cu strada Mihail
Kogalniceanu.
Structura rutiera adoptata in vederea modemnizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 ¢m;
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2.50%.
In plan, strada are doua curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 200 si 78 m.
In profil longitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 900 si 600 m.
Declivitatea minima este de 4,38% si se aplica pe o lungime de 116,23 m iar declivitatea
maxima este de 12,45% si se aplica pe o lungime de 94,85 m.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
va realiza conform planului de situatie).
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar cu latimea variabia cuprinsa
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate).
Trotuarul va f1 incadrat cu borduri tip A (20x25 c¢m) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
pe fundatie din beton de ciment C25/30.
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 c¢m.

pecific furnizata, conform prevederilor contra
scop, fard aprobarea scrisa a S.C PEIESI

17) Strada Primaverii are o lungime de 85 m si latimea partii carosabile de 4,00 m.
Strada Primaverii are ca punct de inceput (km 0+000,00) intersectia cu strada G ospodari,
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate 56 flindabe
din beton de ciment C25/30.
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are o singura curba amenajata cu arc de cerc. Raza adoptata este de 3| m.
In profil longitudinal se intalnesc o singura racordare cu raza de 1000 m.
Declivitatea minima este de 0.25% si se aplica pe o lungime de 36,00 m iar declivitatea
maxima este de 1,15% si se aplica pe o lungime de 49,00 m.

tie, poate fi folosita in exclusivitale pentru scopul in care este inmod g
mprumutata, intrebuintatd, integral sau partial, direct sau indirect, in alt
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C

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin i :

. : . rin intermed i

dreapta in sensul kilometrarii. : iul unei rigole amplasata pe partea
Rigola se va realiza din beton de ciment C30/37 i i

o : : i in grosime de 10 cm ase :

nisip in grosime de 5 cm. Pantele rigolei vor fi de 1:1 pe zona invecinata partii czal pi'un strat din

pe zona invecinata cu limitele de proprietate. p arosabile si de 1:1
Pe partea stanga in sensul kilometrarii se va amenaj

: o i e naja un trotuar cu lati e B :

intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprictate). s yuridblla SURHISE
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 i :

ve. 4 ; cm) si cu borduri ti 5

pe fundatie din beton de ciment C25/30. i tip B (10x15 em) asezate
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

18) Aleea Cuza Voda are o lungime de 320 m si latimea partii carosabile de 4,00
Structura rutiera adoptata in vederea ranforsarii structurii rutiere este: .
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cn;.
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ,
- geogrila cu rol antifisura; ?
- strat de preluare denivelari din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 4 cm
Se va amenaja drum lateral de la km 0+206.00 cu aceeiasi strucutura i Sy -
Cuza Voda. Drumul lateral ce se va amenaja are o lungime de 45m. eea aaleeicl
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are patru curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 7, 55, 160 si

100 m.
In profil longitudinal se intalnesc sapte racordari cu raze de 131, 306, 201, 207, si trei de 600

m.
Declivitatea minima este de 1,41% si se aplica i :
. : ! ) pe o lungime de 54 e
maxima este de 8,66% si se aplica pe o lungime de 20,74 m. g ;93 m iar declivitatea
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).

19) Strada Gospodari are o lungime de 485 m si latimea partii carosabile de 5,00 m
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: , '

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;

_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’

_ strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’

_ strat din balast in grosime de 20 cm.
Pe o lungime de 60 m, intre km 0+425.00 si 0+485.00 se va face un blocaj cu grosimea de 40

¢m pe toata platforma drumului
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 c¢m) asezate pe fundatie

din beton de ciment C25/30.

Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.

In plan, strada are sapte curbe amenajate cu arc de cerc. Razele adoptate sunt de 125, 220
285, 35, 85, 105 si 200 m. 23y Lz,

In profil longitudinal se intalneste o singura racordare cu raza de 10000 m.

Declivitatea minima este de 0,20% si se aplica pe o lungime de 162,02 m iar declivitatea
maxima este de 0,89% si se aplica pe o lungime de 197,86 m. ’

Strada Gospodari se intersecteaza cu strada Primaverii.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
va realiza conform planului de situatie). :

Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaja : i R .
intre 0,50 _F)1,00 m (in functie de limitele de-proprietats). ja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa

_.__._..._.-_.-_._-.——_._____.____
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Trotuarul va fi incadrat cu borduri ti i P,

pe fundatie din beton de ciment C25/30. pifs [epesoiom)ist wa boraury tip B-( 10517 win) ssezare
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:

- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;

- nisip in grosime de 4 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

20) Strada Unirii are o lungime de 258 m si latimea partii carosabile de 5,50 m
Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: ’ .
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
_ strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm; ’
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm; ’
- strat din balast in grosime de 20 cm.
Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate ti :
din beton de ciment C25/30. ’ e ip B ey anmde IS Linatle
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.
In plan, strada are doua curbe amenajate cu arc de cerc si o frantura. Razele adoptate sunt de
18 si 250 m.
In profil longitudinal se intalnesc doua racordari cu raze de 1500 m fiecare.
Declivitatea minima este de 1,58% si se aplica pe o lungime de 37,02 m iar declivitatea
maxima este de 3,48% si se aplica pe o lungime de 40,26 m.
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se
va realiza conform planului de situatie).
Pe partea dreapta in sensul kilometrarii se va amenaja un trotuar cu latimea variabila cuprinsa
intre 0,50 — 1,00 m (in functie de limitele de proprietate).
Trotuarul va fi incadrat cu borduri tip A (20x25 cm) si cu borduri tip B (10x15 cm) asezate
pe fundatie din beton de ciment C25/30.
Trotuarul va fi realizat cu urmatoarea structura:
- pavele prefabricate din beton in grosime de 6 cm;
- nisip in grosime de 4 cm;
_ strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm.

21) Strada Fundac Plaiesilor are o lungime de 90 m si latimea partii carosabile de 4,50 m

Structura rutiera adoptata in vederea modernizarii structurii rutiere este: ’ ‘
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16/BAR16 in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20 in grosime de 5 cm;
- strat din piatra sparta in grosime de 15 cm;
_ strat din balast in grosime de 20 cm.

Structura rutiera se va incadra cu borduri prefabricate tip A (20x25 cm) asezate pe fundatie
din beton de ciment C25/30.

Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,50%.

In plan, strada nu are nici o racordare.

In profil longitudinal se intalneste o singura racordare cu raza de 1500 m.

Declivitatea minima este de 3,04% si se aplica pe o lungime de 60,82 m iar declivitatea
maxima este de 4,53% sise aplica pe o lungime de 60,82 m.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere (amplasarea lor se

va realiza conform planului de situatie).

PROFILUL TRANSVERSAL PROIECTAT

Pantele profilelor transversale au valori de 2,50% in cazul partilor carosabile si de de 4,00%
in cazul acostamentului (strada Musatini).

Prezenta documentatie, poate fi folosita in exclusivitate pentru scopul in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
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